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▣ 교통·통신의 발달과 공간 변화
(1) 운송비 구조와 교통수단별 특성 
  ① 운송비 구조: 총 운송비 = 기종점 비용 + 주행 비용

기종점 비용 주행 거리와 관계없이 일정함
보험료·터미널 유지비·하역비 등의 고정 비용

주행 비용 주행 거리에 따라 증가함
도로는 해운보다 거리가 늘어날수록 주행 비용 증가율이 높음

        

  ② 교통수단별 특성
구분 운송비 구조 특성 

도로 •기종점 비용이 가장 저렴함 
•주행 비용 증가율이 철도와 해운보다 높음 

•기동성과 문전 연결성이 좋음 
•지형적 제약이 적음 

철도 •기종점 비용과 주행 비용 증가율이 도로와 해운의 중간임 
•중·장거리 수송에 유리함 

•정시성과 안전성이 우수함 
•지형적 제약이 많음 

해운 •기종점 비용이 비싸나 주행 비용 증가율이 도로나 철도보다 낮음 
•대량 화물의 장거리 수송에 유리함 

•기상 조건의 제약이 많음 
•화물 수송 분담률이 높은 편임 

항공 •기종점 비용과 주행 비용이 비쌈 
•장거리 여객 수송과 고부가 가치 화물 수송에 유리함 

•기상 조건의 제약이 많음 
•신속한 수송에 유리함 

  

<교통수단별 수송 분담률>

(2) 교통·통신의 발달과 공간 변화 
  ① 교통의 발달 
    •20세기 초: 근대적인 교통수단인 철도가 등장함 
    •1960년대 후반: 경부 고속 국도의 건설로 본격적인 도로 교통 시대를 맞이함 
    •1970년대 이후: 서울, 부산, 대구 등에 지하철이 개통되면서 대도시 교통난 해소에 도움을 줌 
    •2000년대 이후: 경부 및 호남 고속철도가 개통됨 
  ② 교통·통신의 발달에 따른 생활의 변화 
    •교통로를 따라 통근·통학권이 확대되어 대도시권이 형성됨 
    •지나친 집중으로 인한 집적 불이익이 발생하면 교통이 편리한 다른 지역에 다시 집중하는 공 

간의 재조직이 이루어짐 
    •무점포 상점이 증가함에 따라 도시 외곽 지역에 물류 단지, 복합 화물 터미널 등이 들어섬 
    •기업의 관리 기능을 담당하는 본사는 대도시, 생산 기능을 담당하는 공장은 지방에 입지하는 

공간적 분업 현상이 심화됨 
    •일상생활의 시·공간적 제약이 완화되면서 재택근무, 화상 회의 등이 확대됨    


